Auch fiir RhB-Mo-
dellbahner ist die
HGe 4/4 Il inte-
ressant, denn man
kann sie vor den
Glacier Express
spannen. Und auch
eine Doppeltraktion
mit der Ge 4/4 11|
der RhB ist durch-
aus moglich.
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|| Die HGe 4/4 1l MGBahn von Eds GartenBahn in 1:22,5

Moderner Klettermaxe

Die Balkonlok der FO hat er lingst im Programm. Nun hat sich der Niederlinder Ed de Bruijn
an die Nachfolgelok des Originals gemacht, die in den 80er Jahren von FO, BVZ und SBB
gemeinsam beschaffte HGe 4/4 1l der MGBahn, die als Zuglok des Glacier Express zwischen
Zermatt und Disentis durchaus auch fiir RhB-Modellbahner ihren Reiz hat.

ie muss eine Modell-Lok
in Spur 2m beschaffen
sein? Robust genug fiir

den Garten, deutlich preisgiinstiger
als ein Spur 1-Modell, aber auch maf-
stiblich und mit vielen Details. Eine
ziemliche Zerreiflprobe fiir jeden Her-
steller, wenn er sich nicht zu klaren
Vorgaben bekennt. Der Niederlinder
Ed de Bruijn bekennt sich mit sei-
- nen Modellen, iiberwiegend

Fahrzeuge der Rhitischen Bahn, klar
zur MafSstiblichkeit. Daran hat sich
seit Jahren nichts geindert, wohl aber
die Ausfithrung seiner im 3D-Druck
hergestellten Lokmodelle, die sich
optisch inzwischen von einem gut
gemachten Kunststoffmodell kaum
noch unterscheiden lassen.

Neueste Kreation ist die Zahn-
rad-Elektrolok HGe 4/4 11, Nachfol-
gerin der berithmten FO-Balkonlok
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(siehe Info-Kasten). Eine Lok ohne
Schnérkel, recht modern geformt,
mit seitlichen Sicken an den Seiten-
winden. Prigend ist die asymmetrisch
aufgeteilte Fensterfront, mit dem brei-
ten Fensterteil vor dem Bedienpult des
rechts sitzenden Lokfiihrers.

Knapp 5 Kilogramm wiegt das aus-
gewogen ballastierte Modell und ein
Blick unters Fahrwerk verrit, warum:
Eine Bodenplatte aus Edelstahl bildet
die Basis fiir das Fahrwerk aus zwei
Drehgestellen und den massiven Lok-
kasten aus Nylon, Ed de Bruijn drucke
seine selbst konstruierten Lokgehiuse
nicht selbst, sondern lisst sie indus-
triell in Belgien fertigen. Baugruppen
ciner Lok werden in einem Arbeitsgang
gefertigt, das erméglicht eine hohe
Passgenauigkeit der fiir ein Modell her-
gestellten Bauteile. Und jedes Modell
ist eine Einzelanfertigung, denn fiir
eine Grofiserienfertigung ist die hoch-
wertige 3D-Drucktechnik viel zu teu-



er. Allein die Kosten der Einzelrohteile
fiir das in Nylon gedruckte Gehiuse
der HGe 4/4 11 summieren sich auf
einen hohen dreistelligen Betrag.
| Das Lokmodell ist fiir grofRere Radi-
en ausgelegt. LGB R3 sollte es schon
sein, damit sich Wagen und Lok mit
ihren rundlich geformten Schliuchen
nicht ins Gehege kommen, wobei die
| standardmiffig am Gehiuse fest mon-
tierte S-KuPlix-Kupplungsése so zu
justieren ist, dass sie weiter {iber den
Mittelpuffer hinausragt als auf diesen
Bildern zu sehen. Dennoch erreicht
das Modell nicht die fiir einen Radi-
us Rl erforderliche Beweglichkeit, die
nur am Drehgestell befestigte Kupp-
lungen bieten kénnen. Diese Losung
aber stiinde der korrekten Nachbil-
dung der Schienenriumer entgegen,
die am Fahrwerk und nicht mit aus-
schwenkend am Drehgestell montiert
sind. Zudem kommt das alte Thema
Maf3stiblichkeit vs. Betriebseinsatz
auf den Tisch. Denn die Lok zeigt
ihre maf3stibliche Breite auch in Kur-
ven, vorschriftsmifig (auf der bogen-
dufleren Seite) montierte Masten der
AZB-Oberleitung kann das Modell
mit angeklappten Spiegeln selbst im
1200-mm-Radius gerade noch pas-
sieren. Wer also solch ein Modell
wiinscht, muss auch fiir das passende
Lichtraumprofil seiner Trasse sorgen.

Der Fiihrerstand bietet nur bunte Decals
auf dem Formteil — aber nicht nichts.

Nur bei ganz genauem Hinsehen kann
man an den Ecken und den Fensterrah-
men die 3D-Drucktechnik erkennen.

o Vorbild und andere Modelle

Mit dem Typ HGe 4/4 Il modernisierten Schweizer Meterspurbahnen mit gemischtem
Adhdsions- und Zahnradbetrieb in den 80er Jahren ihren Lokbestand. In einer Vorserie
entstanden zunachst fiinf Lokomotiven, von denen die beiden Prototypen an die Briinig-
bahn der SBB geliefert wurden, die drei weiteren Loks erhielt die damalige Furka Oberalp
Bahn (F0), die nach Erdffnung des Furka Basistunnels eine gestiegene Verkehrsleitung zu
bewaltigen hatte. 1989/90 wurden weitere acht Serienloks gebaut und an die SBB gelie-
fert, welche daraufhin die beiden Prototypen an die FO abgab. Durch eine weitere Bestel-
lung beschafften die FO drei zusatzliche Loks, sodass vor der Fusion von FO und BVZ zur
MGBahn die Lokomotiven 101108 zum Bestand der Furka Oberalp Bahn zihlten. Die BVZ
hatte 1990 ebenfalls fiinf baugleiche Lokomotiven erhalten. Insgesamt wurden 21 Zahn-
radloks dieses Typs gebaut, die auf den teils steilen Zahnstangenstrecken der MGBahn
sowie der heute zur Zentralbahn gehdrenden, ehemaligen SBB Briinighahn im Einsatz
stehen. Alle ehemaligen FO-Loks wurden mit einer Vielfachsteuerung ausgestattet, die
einen gemeinsamen Einsatz mit der Ge 4/4 |l der RhB erlaubt,

Die dank ihres Leichtbau-Lokkastens nur 64 Tonnen schwere Lok bewiltigt Anhange-
lasten von 350 t (im Furka Basistunnel) und kann in der Zahnstange auf 110 %, Steigung
noch 130 t befordern. Die Hachstgeschwindigkeiten liegen bei 90 km/h (Adhasionsbe-
trieb) und 35 km/h bei Bergfahrt in der Zahnstange.

Die HGe 4/4 |l wurde in Spur 2m erstmals 2001 als hoch-
detailliertes, iiber 10 kg schweres Metallmodell von Kiss
Modellbahnen ausgeliefert, damals noch nicht serien-
maBig mit Digitaldecoder ausgeriistet. Dennoch gab es
eine Einfach-Elektronik zur vorbildgetreuen Steuerung
des Schweizer Lichtwechsels. Zur digitalen Steuerung
verwendete man anfangs modifizierte Selectrix-De-
coder, nach Anderung des Getriebes (Zahnradantrieb an
allen Achsen, siehe Text) wechselte man auf den Zimo
MX69. Das Modell ist nur noch gebraucht erhaltlich.

Aktuell im Lieferprogramm steht die HGe 4/4 Il nicht nur
bei Eds GartenBahn, sondern auch beim Schweizer Her-
steller Innolutions. Diese Modelllok ist mit einem durch-
gehenden Metallrahmen konstruiert, erganzt mit Teilen
aus hochwertig verarbeitetem Plexiglas und 3D-Druck.
Die Innolutions-Lok verwendet erprobte Getriebe zwei
Motoren sowie Haftreifen aus GroBserienfertigung und
ist daher nur fiir den Adhdsionsbetrieb ausgelegt, besitzt
also keine Zahnrader. Geliefert wird das Modell in ana-
loger oder digitaler Soundausfiihrung mit Beschriftung
der FO oder der MGB (https://innolutions.ch/modellbau).
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Die HGe 4/4
Il ist fiir das
Zahnradsystem
Abt ausgelegt.
Hochster Punkt im
MGB-Streckennetz
ist der Oberalppass
mit 2033 Metern.

Kiss stellte schon
2001 ein Modell
der HGe 4/4 11
vor, die hier ab-
gebildete 101 ist
mit dem FO-Logo
beschriftet.
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Die HG 4/4 11 103
tragt das Logo der
MGBahn...

Der AuBenspiegel
ist anklappbar. Die
maBstablich breite
Lok kdme auf R3-
Bagen bei ausge-
stellten Spiegeln
fast mit den Masten
der AZB-Oberlei-
tung in Beriihrung.

Jede Achse wird
iiber Zahnriemen
von einem stehend
montierten Motor
angetrieben. Auf
Wunsch stattet
EJGB die Drehge-
stelle auch mit nur
einem fest auf der
Achswelle sitzen-
den Zahnrad fiir
den Zahnstangen-
antrieb aus.

matterhorn
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Antrieb

Fiir den Vortrieb setzt EAGB in jedem
Drehgestell einen stehend eingebau-
ten Biihlermotor ein, der iiber eine
Schnecken-Stirnradkombination zwei
versetzt angeordnete Zahnriemen
antreibt, die ihrerseits die Drehbe-
wegung auf die Achsen weitergeben.
Standardmifig sind beide Achsen im
Drehgestell mit groffen Zahnridern
fiir den Zahnstangenantrieb ausge-
riistet, sodass im Zahnradbetrieb eine
gleichmifige Belastung des Antriebs
gegeben ist. Das erfordert allerdings
sauber verlegte Zahnstangen, und
das ist im Auflenbereich nicht immer
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gewihrleistet. Auf Wunsch liefert
EdGB seine Loks daher auch mit nur
je einem Antriebszahnrad je Drehge-
stell und einer angepassten Abdeck-
platte fiir das Drehgestell aus.

Die umfangreichere Standardaus-
fihrung mit je einem Zahnrad pro
Achse wies auch der revidierte Antrieb
fiir das 2001 debiitierte Kiss-Modell der
HGe 4/4 1I auf. Dieses Messing-Mo-
dell war mit tiber 10 Kilogramm aber
auch viel schwerer, weshalb von Hega/
DigiToys damals statt des im Drehge-
stell mittigen Zahnrads je cin Zahnrad
pro Achse als Antriebsldsung gewihlt
wurde. Allerdings waren die Zahnrider
federnd auf der Achse gelagert, damit
sie sich leichter in die Zahnstange
einfideln kénnen. Beim nur halb so
schweren Modell von EdGB sitzen die
Zahnstangen-Zahnrider fest auf der
Achswelle.

Im reinen Adhisionsbetrieb entwi-
ckelt die mit Radreifen aus Edelstahl
ausgeriistete Lok von EdGB eine Zug-
kraft von 11 N, das ist weit mehr als
genug, um vorbildgerechte Ziige aus
bis zu sechs Panorama-Vierachsern
des Glacier Express zu bilden und
iiber dreiprozentige Steigungen zu
beférdern. Die Achsen mit integrierter
Stromabnahme sind in Wilzlagern ein-
gesetzt, die Achsstummel im umlau-
fenden Rahmen der Drehgestellblen-

de fixiert. Ed de Bruijn verzichtet an

den Achslagerdeckeln auf vorbildhafte
Nachbildungen von Kleinteilen wie
Schrauben oder Aufschriften, dafiir
sind die Schraubenfedern beweglich
und die seitlichen, waagerecht ange-
ordneten Dimpferelemente, welche
den Lokrahmen mit dem Drehgestell
verbinden, ebenso. Somit sind die
Drehgestelle seitlich federnd gelagert
und tragen im Adhisionsbetrieb zu
einer weitgehend taumelfreien Bewe-
gung des Modells bei. Das Aufgleisen
der Lok ist etwas diffizil, weil man die
Lok nur am stabilen Gehiuse anfassen
sollte und nicht an den Drehgestell-
blenden. Und auch das Ausrichten
der Rider iiber die Deichsel geht nichr,
weil die Kupplung am Gehiuse mon-
tiert ist. Dafiir sind keine Stromschleif-
schuhe im Weg, die sich verhaken
konnten. Die Stromaufnahme erwies
sich als zuverlissig, zumal der einge-
baute ESU-Decoder SXL mit einem
Spannungspuffer ausgeriistet ist.

Ein hochwertiges Finish

Die Fertigung des Lokkastens ist sau-
ber, die Oberflichen sind glate und
zeigen auch an den gesickten Seiten-
winden keine Rauheit. Die geplotte-
ten Beschriftungen sind sauber auf-
gebracht, beim Modell 106 ,Glacier
Express® zeigt die Schrift sogar eine
feine schwarze Umrandung, und das

Echte Federn, bewegliche Dampfer, sonst
eine glatte Darstellung am Fahrwerk.

Die schmale Kupplung ist samt Schie-
nenraumer fest am Rahmen montiert
und muss fiir kleinere Radien weiter
nach auBen gesetzt werden.
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entspricht dem Original — bei der
Ge4/411 RhB gibt es diese schwarze
Schattenlinie nicht, was LGB an sei-
nem Lokmodell richtig wiedergibt.

Das Dach der HGe 4/4 II besteht
aus mehreren Gehiuseteilen, die
gleichmiflige Spaltmafle aufzeigen.
Die Leitungen der Dachstromanlage
sind mit Stahlschlingen befestigt, die
lings angeordneten Liiftergitter hat
EdGB mit Bewehrungsnetzen aus
Edelstahl dargestellt. Nur die Fiihr-
erstinde besitzen Fenster, verschlos-
sen durch klar transparente Scheiben
mit einzeln eingesetzten Rahmen und
angesetzten Scheibenwischern — alles
passgenau gefertigt und im stimmi-
gen Finish. Die HGe 4/4 II kann man
unter modellbauerischen Aspekten als
bislang qualitativ das beste Modell des
Kleinserienherstellers bezeichnen.

Im Innenraum zeigt die Lok das,
was man als Basisausstattung eines
Fithrerstands bezeichnen kann: Der
Fithrertisch ist in der Grundform
nachgebildet und mit einigen gut
sichtbaren, farbig dargestellten Instru-
menten angedeutet, im Fiihrerstand 1
hat ein Lokfithrer Platz genommen.
An den seitlichen Fiihrerstandsfens-
tern lassen sich die montierten, mit
Alufolie belegten Spiegelgehiuse nach
Belieben aus- und einklappen, soweit
es — wie erwihnt — das Lichtraumprofil
zulisst. Die Fithrerhausbeleuchtung in

GLACIER

EXE =SS

St.Moritz / Davos - Zermatt

O =T

Fahrtrichtung erlischt, sobald die Lok
anfihrt. Eine Schweizer Lichrausstat-
tung mit getrenntem Weif3- und Rot-
licht ist im Decoder programmiert.

Standardmiflig legt EdGB die
Loknummer als kurze DCC-Lok-
adresse fest. Das funktioniert nicht
bei Lenz-Zentralen, die kurze Adres-
sen nur bis 99 akzeptieren, sodass man
in diesem Fall die Adresse indern oder
auch lange Lokadressen umprogram-
mieren muss. Programmiert sind 29
Funktionen, die wichtigsten liegen auf
F1 bis F10 und kénnen daher auch mit
ilteren Zentralen abgerufen werden; es
folgen spezielle Geriusche und Ansa-
gen sowie unter F27 bis F29 beson-
dere schweizerische Lichtfunktionen.
Praktisch sind F25 (halbe Lautstirke)
und F26 (kein Brummgeriusch des
Fahrmotors). Und praxisnah ist auch,
dass sich bei anfahrender Lok das Licht
der vorderen Kabine automatisch aus-
schaltet, also nur im Stand brennt. In
der Ausfiihrung mit Zimo-Decoder
liefert Ed de Bruijn die Lok dem-
nichst auch mit einem Soundprojekt
von Heinz Dippen aus.

Fazit

Die Zahnrad-Ellok von EdGB bricht
mit dem alten Wunsch der Garten-
bahner, das alles auf R1 fahren moge.
Auf Radien unterhalb 1200 mm (R3)
kommt das Modell Lok wegen der am
Lokkasten montieren Kupplung nicht
zurecht. Die optisch harmonieren-
de Modellkupplung ldsst sich in der
Lingsausrichtung SO weit anpassen,
dass sich die Schlauchattrappen zwi-
schen Lok und Wagen in Gegenbogen

Die Dachdetallierung ist fiir ein 3D-

Druckteil sehr fein ausgefallen, die Liif-
tungsgitter werden durch ein Metallnetz
dargestellt, die Dachstromleitungen aus
Draht sind teils in Stahlschlingen fixiert.

”

...wahrend die
106 vom Logo
»Glacier Express*
mit Schattenlinie
verziert ist.

nicht verhaken. Das im Adhisionsbe-
trieb sonst taugliche Modell erfordert
auf Zahnstangen (System LGB) exakt
verlegte Zahnstangenelemente.

Das robuste Gehiuse ist zum Anfas-
sen der 5 kg schweren Lok geeignet, es
ist sauber gefertigt und gut detailliert,
das Fahrwerk zeigt Anbauten wie
Druckluftbehilter und Batterielade-
gerit in Basisdetaillierung. Die Zug-
kraft ist mehr als ausreichend, Sound
und Funktionsumfang der digitalen
Lok erfiillen auch gehobenere Ansprii-
che. Das Modell kostet mit ESU
Sounddecoder, Zahnradantrieb und
Pantosteuerung 2345 €, es wird in der
Schweiz iiber den Fachhindler World
of Trains angeboten.

Hans-Joachim Gilbert

MaBtabelle (MaBe in mm)

Angesetzte Griffe
und passgenaue
Fensterrahmen
machen den
Fortschritt in der
Konstruktion und
Fertigung deutlich.

Fotos:
Hans-Joachim Gilbert,
Archiv GBP (2)

P i | 1225 ModelEd
657 640

Lange iiber Puffer 14776

Breite Lokkasten 2683 119
Hohe Lokkasten Dach 3379 150
Drehgestellachsstand 2980 132
Gesamtachsstand 10340 460
Raddurchmesser 923 42
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