191
die beiden Ge 2/2
ihren Dienst auf
der Berninabahn,
vorwiegend auf
der Siidrampe.

versehen

ic Berninabahn wurde in

mehreren Abschnitten zwi-
schen 1908 und 1910 erstf-

ner. 14 Triebwagen vom Typ ABe4/41

_konnten anfinglich den Verkehr bewil-

tigen, doch lange hielt dieser Fahrzeug-

Ge 2/2 161 + 162

Der mechanische Teil entstand bei der SIG
(Schweizerische Lokomotiv- und Maschi-
nenfabrik, Neuhausen am Rheinfall)- und
die elektrische Ausriistung wurde bei Alioth
(die Elektrizitdtsgesellschaft Alioth hatte
ihren Sitz in Miinchenstein und fusionierte
1911 mit der BBC) eingebaut. Die Lénge iiber
Puffer betrigt 7740 mm und der Achsabstand
betragt 3350 mm. Mit einer Stundenleistung
von 210PS sind die beiden Lokomotiven bei
einer Hochstgeschwindigkeit von 45 km/h
so schnell wie die Triebwagen. Eine Vielfach-
steuerung existiert nicht, daher miissen bei
Vorspannleistungen immer beide Triebfahr-
zeuge mit einem Lokfiihrer besetzt sein.

bestand nicht vor,
Das Verkehrs-
aufkommen auf
der Berninabahn
cntwickelte sich
so positiv, so dass
schon 1911 zwei
weitere Tricbwa-
gen und aufler-
dem zwei zweiach-
sige Lokomotiven
vom Typ Ge 2/2
den Fahrzeugpark
verstirken muss-
ten. Die klcinen,
1911 von Alioth
und SIG ausgelie-
ferten Zweiachser

Ge 2/2 Nr. 161
rangiert im Juni
2008 Stammbholz-
wagen im Bahnhof
von Tirano.
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erhielten die Betriebsnummern 61 und
62, sie wurden fiir Vorspanndienste,
Rangierleistungen und Dienstfahrten
vorwiegend auf der Stidrampe ein-
gesetzt, mithin Lokomotiven fiir alle
anfallenden Zwecke.
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FleiBige Eselchen

Ge 212 161 und 162 im Dlén-

ste der Berninabahn und der

Rhitischen Bahn. Jetzt gibt es
sie in Serie als lim-Modelle
von Ed‘s Garten Bahn.

Und die fielen mit dem wachsenden
Verkehrsaufkommen immer dfter an,
denn die Triebwagen mit einer Stun-
denleistung von 300PS konnten auf der
7% Steigung nur eine Anhingelast von
45t bewiltigen. Lingere Personenziige
oder Personenziige mit zusitzlichen
Giiterwagen bendtigten daher einen
zweiten 'Iriebwagen oder ciner der Loks




Fahrzeuge [l

61 / 62 als Vorspannlokomotive. Diese
Einsitze auf der Bergstrecke brachren
den Geschwistermaschinen Ge 2/2
den Spitznamen ,Eselchen® ein, Aber
auch reine Personen- oder Giiterziige
gehérten schon bald zum Aufgabenge-
biet der beiden kleinen Lokomotiven.
Trotz ihrer universellen Verwendbar-
keitist es bei den beiden Ausfithrungen
gt:b]iebcn.

Typisch fir die Schweiz ist die Kon-
struktionsweise dieser mit einem Mit-
tenfithrerstand ausgeriisteten Allzweck-
loks. Die geteilten Vorbauten achren
es moglich, dass das Personal von der
Lokomotive einen direkten Zugang
zu den angehiingten Fahrzeugen hat
Auch andere Bahngesellschaften in
' der Schweiz beschafften dhnliche zwei-

achsige Lokomotiven dieser Bauart.
Auch bei anderen Bauarten
Schweizer Schienenfahrzeuge
war ein direkter Zugang (bei
Endfiihrerstinden durch die
Fronttiire) von der Lok oder

von einem Triebwagen zu

den angehdngren Wagen bis
in die 1960¢r Jahre hinein
obligatorisch,

Die beiden ,Eselchen®
besitzen zwei Motoren,
dic beide Achsen antrei-
ben (Achsfolge Bo). Die
Triebrider der Loks wei-
sen einen Durchmesser
von 973mm  auf und
sind damit um 125mm
grofier als bei den Bernina- Triebwagen,

Lok Nr. 161 hatte
am 25. August
1981 gerade eine
kleine Pause, als
diese Aufnahme
in Poschiavo
entstand. Die
Rotabblendung
der Leuchte deutet
darauf hin, dass
die Lok bald auf
die Strecke gehen
wird.

Fotos:
Klaus Himmelreich

Die braun lackierten Lokomoti-
ven waren bei der Auslieferung mit
zwel Lyrabiigeln (wie die Tricbwagen
Abe4/41) bestiickt. Im Laufe der Zeit
wurden einige Anderun gen vorgenoms-
men. 1928 wurden die Lyrabiigel durch
einen Scherenstromabnehmer mit einer
grofien Doppelwippe getauscht. Bei der
1935 crﬁﬂg‘tcn Spannungscrhiihung
der Berninabahn von 750V auf 1000V
Gleichspannung konnte die elekerische
Leistung gesteigert werden. Die clek-
trische Einrichtung blieb unverin-
dert, aber die héhere Erwirmung der
Motoren musste durch eine stirkere
Fremdbeliiftung ausgeglichen werden.

= kompatibel mit LGB® MZS 11 und 111

= parallele & serielle Funkiionsdaten (Pulskette)
= Funktionsmapping bis F28 ;

e einfaches Mapping fiir LGB® MZS-Fahrer

= unterstitzt LGB/Marklin- Zugbus

eMOTION XLS-M1 Sounddecoder

» Plug&Play filr nevie LGB/Mérklin Spur 1
 Schnittstelle sowie ESU®, KISSE, ZIMG® etc
NMRA/DCC Digitalbetrieh 2
Analagbe’tneb fir Fahr- und Soundfunkﬁun

Massoth Prod timant wird in vielen Lindemn durch Handler und Distributoren verireten. Yersand erfolgt weltweit.
:0th products are available at many retailers and distributors inmany countries world-wide. If not - we ship world-wide,
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Fahrzeuge |§ '

Auf die orangen
Versionen gehort
stets ein Einholm-
Stromabnehmer,
wahrend das
braune Eselchen
sowohl mit Sche-
ren- als auch mit
dem ab der Bahn-
epoche 4 pas-
senden Einholm-
Stromabnehmer
ausgeriistet wer-
den kann.

1961 wurde in beiden Exemplaren cine
Rangierbremse und ecin Kompressor
cingebaut und die Bezeichnungauf 161°
und 162 gedndert. Seit 1971 tragen die
Eselchen einen Einholmstromabneh-
met, die Farbe wechselte nach 1989 von
Braun in ein helles Orange.

Heute sind beide Exemplare in der
akruellen kriftigeren orangen Farbge-
bung und der akruellen Beschrifrung
in Poschiavo und in Tirano im Ran-
gierdienst eingeserzt. Mit einer Stun-
denleistung von heute 330 PS sind sie
weiterhin unverzichtbare Helfer bei der
Bewiltiger vielfiltiger Transportaufga-
ben auf der Berninabahn.

J' -——-—-___._

Die Bauteile
werden in einem
dreidimensionalen
Druckverfahren
schichtweise und
Zeile fiir Zeile

aus Kunststoff
aufgebaut. Feinste
Details wie Nieten,
Kiihlgitteraufsétze,
Deckelimitationen
und Vertiefungen
fiir die Lampen-
einsitze lassen
sich im 3D-Druck
modellieren.
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Eselchen als 1:22,5-Modell

Freunde der RhB-Berninabahn kén-
nen nun auch ihre Rangieraufgaben
vorbildgerecht mit einem ,Eselchen®
bewiltigen, oder dem in viclen Variati-
onen ausgelicferten ABe4/41 von LGB
auf ihrer hauscigenen Bergstrecke cine
tatkriftige Unterstiiczung gonnen. Die
Ubersetzungen der Ge 2/2-Getriebe ist
nach Herstellerangaben identisch zum
LGB-Tricbwagen, im Digitalbetrich
kann durch die Einstellung der CV-
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Werte die Geschwindigkeit ohnehin
exakr angeglichen werden.

Ed de Bruijn hat die Ge4/4 161 und
162 konsequent im Mafistab von 1:22,5
umgesetzt und bietet beide Fahrzeuge
wahlweise in der alten braunen Farbe

oder in der aktuellen
orangen TFarbe an, mit
dem jeweils zur Epoche
passenden Scheren- oder
Einholmstromabnehmer
aus dem LGB-Programm.
Das Besondere an die-
sem Modell: Fahrgestell
und Aufbauten sind in
einem 3D-Druckverfahren
hergestellt, wobei durch
eine Maschine (ihnlich
einem Tintenstrahldrucker)
schichtweise ein Kunststoff-
teil aufgebaut wird. Daher
sind die Baureile sehr gut
detailliert.

Der Grundrahmen macht einen
stabilen und robusten Eindruck. Ein
siebenpoliger Bithlermotor (wie in der
LGB Riigenlok) treibt tiber schrig ver-
zahnte Stirnzahnrider beide Achsen an.
Eine der Achsen ist durch vier Kugel-
lager (je zwei fiir Kippen und Drehen)
pendelnd aufgehingt, so dass eine Drei-
punktlagerung des Gehiuses gegeben
ist und stets alle vier Rider Kontake zu
den Schicnen haben. Die Rider sind aus
Edelstahl von der Firma Mohring (siche
auch GBP 5/2010, Seiten 60-62, iiber
Edelstahlrider). Das Gewicht betrigt
rund 2 kg, so lisst sich das Modell vor-
bildgerecht fiir den Vorspann oder fiir
die Rangieraufgaben einsetzen. Die
geteilten Vorbauten sind so konstru-
iert, dass sich ein Lautsprecher vom Typ
Visaton K20.40 einbauen [Hsst.

Als Kupplung wird generell dic
S-Kuplix eingebaut, weil sonst dic ori-
ginalen LGB-Kupplungshaken keinen




Platz hirten. Wahlweise kann auch
ein vorbildgerechter Puffer montiert
werden, dann muss aber die S-Kuplix
Kupplung entfernt werden. Hierbei
zeigt sich leider einmal mehr der grund-
sitzliche Konstrukrionsfehler der LGB-
Kupplung. Diese ist nimlich genau in
Héhe des Puffers platziert, damit muss-
ten nachgebildete Puffer oberhalb der
Kupplung angebracht werden und sind
dadurch eindeutig zu hoch gesetzt. Uber
den Mirttelpuffern wigr der Lokahmen
Halterungen fiir die Uhergangsblcche,
die bei den fotografierten Musterloks
nicht eingesetzt sind. Das Fertigmodell
gibtes nur digital, wahlweise mit einem
einfachen Massoth- oder Zimo-Deko-
der, und kostet in beiden Varianten
899 €, analoge Fertigvarianten gibt cs
nicht. Zusitzliche Energiespeicher oder
Sounddekoder sind gegen Aufpreise

Oben links: Ge 2/2 Nr. 162

trug 1995 in Poschiavo noch je
Endseite ein klappbares Uber-
gangsblech iiber dem Mittelpuffer
und war in einem etwas helleren
Orange lackiert. Im Sommer
2013 (oben recht) fehlte das
Ubergangsblech, der aktuelle
Orangeton ist deutlich kréftiger.
Das Aufere der Maschine ist mit
Ausnahme einer Steckdose neben
der oberen Spitzenlaterne weit-
gehend unverandert geblieben.
Links das Modell der 161 in Oran-
ge mit angedeuteter Steckdose,
epochegemaB gehort hier noch
das Ubergangsblech montiert.

crhildich, ebenso koster der Anbau
cines originalgetreuen Puffers etwas
mchr. Die Preisliste der digitalisierten
Kompleremodelle reiche bis 1099 €.
Fiir Kunden, die Freude am Basteln
haben und etwas Geld sparen wollen:

Ein kompletter, aber unlackicrter Bau-
satz ohne Dekoder kostet 699 €. Nihere
Informationen zu den Modellausfith-
rungen gibt es auf der Homepage von
Ed de Bruijn unter wwuw edgh.nl.
Klaus Himmelreich

SAURER LASTWAGEN D330

WWW.SAURER.CO, WWW.ALPENWAGEN.CH

=

WEITERE INFORMATIONEN UND BEZUG BEI FIRMENBESITZER ENGI ANDI | 004179 682 05 28
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